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Во-первых, в смысле безопасности. Феде-
ральная операция «Газель», прошедшая в
Москве в начале лета, в очередной раз

подтвердила: безопасность пассажира в боль-
шинстве маршруток - сущая иллюзия. Но что,
собственно, изменилось после этой самой опе-
рации? Фактически ничего. «Газель» по-преж-
нему самый опасный «зверь». Характерный то-
му пример - крупнейшее ДТП в один из послед-
них дней августа. Точнее, два ДТП в один день.
В первом - 6 пассажиров серьезно пострадали
на улице Борисовские Пруды. Во втором - 4 на
улице Привольная.

Всего с начала года в ДТП с участием «газе-
лей» погибли ни много ни мало 215 человек!
Ранены около 2000 человек. По сравнению с
аналогичным периодом прошлого года число
ДТП с участием «газелей» увеличилось на 17
процентов. Такие нерадостные данные получи-
ла «МС» в столичном ГИБДД.

Во-вторых, я не люблю ездить в этом виде
транспорта «из принципа» - меня в нем пато-
логически не уважают. Не только меня, но и
любого, кто ежедневно с поклоном втискива-
ется в эту коробочку на колесах. Грязные и
плохо закрепленные сиденья, которые так и
норовят слететь вместе с пассажиром при ма-
ло-мальски резком повороте. Рваные коврики
на полу салона (если только они есть) или
торчащие листы железа. Мутные окна, сло-
манные ручки, плохо закрывающиеся двери,
высокие ступеньки при входе... И так далее, и
тому подобное.

А недавно мне вообще наглядно указали на
истинное место пассажира в этом виде транс-
порта. Молодой водитель, явно не кончавший
«университетов», а возможно, даже и средней
школы, украсил салон своей маршрутки изу-
мительными объявлениями. От более или ме-
нее традиционного «говорите громче - води-
тель глухой» (на что с облегчением реагиру-
ешь: слава богу, не слепой) до нетрадиционно-
го «оставить след на земле - не значит нагадить
в маршрутке». Кроме этого, тому, кто будет в
машине есть мороженое, чипсы или что-то
пить, аршинными буквами рекомендовалось
заодно съесть и упаковку, включая стеклотару.
Завершал череду «дадзыбао» письменный ука-
затель над дверью, подсказывающий, куда при
выходе следует ударяться головой.

Самое же маленькое объявление (такое, что
и не разглядеть) гласило: данный маршрут об-
служивает автопредприятие такое-то. Руково-

дители которого (как и многих других) почему-
то «запямятовали» объяснить своему водите-
лю, что возит он за спиной не мешки с карто-
фелем, а людей, которые чего-то в этой жизни
достигли и имеют право на уважение. Что надо,
в конце концов, быть элементарно вежливым с
пассажиром, от кровных которого зависит бла-
госостояние и предприятия, и его руководите-
лей, и самого этого водителя.

Сегодня пассажир маршрутки не может поз-
волить себе ничего. Зато ее водитель может
позволить (и позволяет) себе все. Может пре-
вратить салон в банку килек, набив его до отка-
за пассажирами да еще закрыв запасной выход
дополнительными сиденьями. Может прямо во
время лихой езды принимать плату за проезд,
при этом не выдавая пассажирам билетов. Мо-
жет во всех мыслимых и немыслимых формах
грубить пассажирам. Может включать громко
музыку, от которой воистину вянут уши. Может
курить. Может весьма колоритно разговари-
вать по мобильнику о том, где «попить пивка в
обеденный перерыв».

А еще он может во время пробок ездить по
газонам и узким дорожкам внутри кварталов.
Превышать скорость в «спальных» районах. И
на всех дорогах гнать, гнать и гнать.

Он и будет гнать. Потому что его деньги -
время. Как сказали в ГИБДД, по их сведениям,
водитель маршрутки в день платит хозяину -
юридическому или физическому лицу - от 1200
рублей. Все, что сверх оговоренной суммы,
идет на обслуживание микроавтобуса и личный
заработок водителя. Вот почему он сидит за ру-
лем по 12-14 часов кряду. И вот почему торо-
пится, не думая о нашей безопасности.

При такой ситуации ДТП просто неизбежны.
Особенно если кроме более или менее крупных
хозяйств на коммерческих маршрутах работа-
ют многочисленные ЧП, ИП и лица, берущие
транспорт по договору аренды. В Москве пере-
возками пассажиров на городской маршрутной
сети занимаются несколько автопарков ГУП
«Мосгортранс». И около 50 организаций раз-
личной формы собственности. Более 4,5 тыся-
чи машин перевозят пассажиров на коммерче-
ских маршрутах, протяженность которых в 2,5
раза превышает протяженность линий соци-
ального транспорта. Аварии, как правило, и
случаются на этих маршрутах.

Некоторые перевозчики считают, что все эти
аварии имеют несоразмерный резонанс в горо-
де. Благодаря, конечно, СМИ. Но это объясни-

мо. Мы ведь привыкли к тому, что самый безо-
пасный транспорт - общественный. Теперь нам,
активно пересаживаемым с социальных марш-
рутов на коммерческие, не гарантируют ника-
кого спокойствия. Коммерческий транспорт,
если можно так сказать, «не дисциплиниро-
ван». Несмотря на многочисленные рейды и
проверки (эта работа уже второй год - приори-
тет в деятельности ГИБДД), призвать его к по-
рядку не удается. За 7 месяцев этого года гос-
инспекторами ГИБДД во время повседневной
работы и спецрейдов осмотрены более 11 ты-
сяч маршруток (некоторые по 2-3 раза). Выяв-
лено около 2 тысяч неисправных машин. Свы-
ше 500 маршруток ездили, вообще не пройдя
техосмотра. Во время проверок оштрафованы
более 2,5 тысячи водителей и около 300 долж-
ностных лиц. Однако, насколько известно, пе-
ревозчики пострадали только материально. Ни
одного прецедента лишения лицензии в судеб-
ном порядке пока не зарегистрировано.

Не претендую, конечно, на доскональное
знание всех линий маршрутных такси. Но по
моим наблюдениям, хорошей оценки работы
заслуживают очень и очень немногие фирмы-
перевозчицы.

То же, впрочем, подтверждают и сотрудни-
ки ГИБДД. Как они говорят, нарушения одни и
те же. Главных - два. Первое: несоблюдение
статей 16 и 17 ФЗ РФ «О безопасности до-
рожного движения», когда к работе допуска-
ется технически неисправный транспорт. Вто-
рое: нарушение законодательства, когда руль
маршрутки доверяется лицам без российско-
го гражданства или вообще незаконным ми-
грантам. Только два рейда, проведенных не-
давно сотрудниками ГИБДД вместе с работ-
никами паспортно-визовой службы, выявили
53 таких водителя. Ими оказались жители
Азербайджана, Армении и Узбекистана. Где,
по слухам, не очень-то принято соблюдать
правила дорожного движения.

Ну и что со всем этим делать? Как считают
специалисты, многих нарушений вообще уда-
лось бы избежать, если бы коммерческий
транспорт сразу и полностью попал в руки про-
фессионалов, которых в ГУП «Мосгортранс»
немало. Как знать, возможно, тогда не только
«газель» перестала бы быть «самым опасным
зверем» - появились бы средства на обеспече-
ние социальных маршрутов самого Мосгор-
транса.

Геннадий ВОСКРЕСЕНСКИЙ

АНТИ-
ОБЩЕСТВЕННЫЙ ТРАНСПОРТ

Как же все-таки я не люблю ездить в столичных марш-
рутках! Не потому, конечно, что мне жалко денег, - мне
самого себя донельзя жалко.

Говорят, год назад сумма дол-
га жителей городскому хо-
зяйству была миллионов на

500 ниже. То, что теперь она воз-
росла, эксперты объясняют про-
сто: так люди реагируют на по-
стоянное повышение тарифов.
Особенно Мосэнерго.

И в то же время списывать все
только на монополистов не
слишком корректно. Об удиви-
тельных повадках московских
должников корреспонденту
«МС» рассказали в одном из ок-
ружных управлений ЖКХиБ. Рас-
сказ поучителен и, подозреваю,
типичен для города в целом.

Несмотря на то что сумма дол-
га  все время растет, число долж-
ников остается постоянным. В
моем округе таковых тысяч 20-
25. Думаю, и в любом из осталь-
ных 9 административных округов
она не выше. Следовательно, по
городу это - примерно 250 тысяч.

Прибавим еще тысяч 50 - на вся-
кий случай. Итого - 300 тысяч.

Среди них существуют два ви-
да неплательщиков - «бедные» и
«вредные». Первые хуже вторых
и менее многочисленны.

Вот один из типично «бедных»
- 54-летний житель одного из
центральных районов, гражданин
Иванов. В течение 6 лет не платит
за квартиру. Есть подозрение, что
он в жизни вообще никогда нико-
му ничего не платил. За исключе-
нием соседнего ларька со спирт-
ным. Когда работники ДЕЗа при-
шли к гражданину Иванову с на-
поминанием, что надо платить, то
смогли дойти только до входной
двери: их остановил запах. Ока-
зывается, кроме привычки не
платить гражданин обладал дру-
гими привычками: не мылся, не
убирал квартиру и не всегда до-
бегал до туалета.

Что с таким делать? Подавать
судебный иск о взыскании дол-
га? Допустим, суд вынесет реше-
ние в пользу ДЕЗа. Судебный
пристав вернется с ответом: взы-
скать невозможно - у гражданина
Иванова нет имущества, которое
можно арестовать.

Таких, как этот Иванов, в на-
шем городе, по некоторым оцен-
кам, примерно 1-1,5 тысячи че-
ловек. Что с ними делать? Не ду-
маю, что суды вообще возьмутся
за дела, когда с должников взять
попросту нечего.

Зато есть что брать с другой
категории - «вредных». Их среди

должников городского хозяйства
куда больше. В одном межрайон-
ном суде мне рассказали о по-
добных делах. Несколько чело-
век сослались на то, что у них не
доходили руки до такой «мело-
чи», как квартплата. И тут же, из-
виняясь, заплатили деньги!

Среди «вредных» есть и сов-
сем особая категория граждан.
Эти не платят принципиально.
Апеллируют к тому, что ДЕЗы,
Водоканал, мусорщики не предо-
ставили им каких-то видов услуг.
И, соответственно, оплачивать
эти услуги они не намерены. Сре-
ди неплательщиков немало дире-
кторов магазинов и ресторанов,
руководителей фирм и коммер-
сантов. Но вот что меня, честно
говоря, поражает больше всего.
Стоит подать на такого непла-
тельщика иск в суд, и, как прави-
ло, он сразу раскошеливается.

Увы, проблема неплательщи-
ков, говорили мне в одном из
межрайонных судов, в том, что у
нас не принято стыдиться своих
долгов. Тем паче если по этим
долгам ничем не рискуешь. За
неуплату у нас ведь еще никого
из квартиры не выселили!

Впрочем, в одном из районов
местные жилищники уже имеют
на руках два решения суда о вы-
селении из трехкомнатных квар-
тир в однокомнатные. В других
районах на подходе еще несколь-
ко судебных дел о выселении. По
закону под угрозой «съехать» из
квартиры может оказаться лю-

бой, кто 6 месяцев не платил за
жилье. Будь то собственник или
наниматель муниципального жи-
лья. Жители Москвы, попавшие в
судебные хроники как первые вы-
селенцы, не платили годами. Пер-
вое решение было вынесено в
прошлом году. Оно предписыва-
ло выселить 53-летнего гражда-
нина из трехкомнатной квартиры
в однокомнатную, взыскав 20 ты-
сяч рублей долга, накопившегося
у него с 1994 года. И надо же, еще
в ходе судебного заседания муж-
чина (кстати, безработный) за-
долженность благополучно пога-
сил! Должника простили. Во вто-
ром случае 48-летняя гражданка
задолжала 12 тысяч рублей за
жизнь в трехкомнатной хрущевке.
Суд вынес решение: выселить да-
му в однокомнатную квартиру и
оплатить долг. Пока исполнение
решения приостановлено, потому
что жиличка подала жалобу в го-
родской суд. Оплатив, кстати, и
сам долг, и услуги адвоката.

Но подобные случаи по городу
можно пересчитать буквально по
пальцам. Жилищники по-преж-
нему поразительно мягкотелы к
своим должникам.

Один из деятелей ЖКХ в горо-
де Энске однажды выдвинул ини-
циативу - предавать огласке фа-
милии злостных неплательщи-
ков. «Позорные списки можно
было бы размещать на реклам-
ных плакатах вдоль дорог и на
оживленных улицах, - говорил
мне этот страдалец за благосос-
тояние ЖКХ. - Представляешь,
как было бы забавно - едет ком-
мерсант Пупкин на своем джипе
и видит рекламу: «Пупкин - зло-
стный неплательщик!»

В этом что-то есть...
Геннадий 

АЛЕКСАНДРОВ

Вначале все воспринималось
как милая шутка: стоимость
этой железяки - максимум

две заправки бака. Купив газету
«Из рук в руки», в скупых объявле-
ниях о продаже деталей для «моск-
вича» я не нашел ни одного пред-
ложения.

Знакомый механик на меня по-
смотрел, как на инопланетянина, и
порадовал: на рынке, если повезет,
купишь капот за 500 «зеленых», а
обычная цена - все шестьсот. Если
кто подумает, что железяка золоче-
ная, спешу огорчить: сделана она
из того же проката отечественного
качества. Интрига, однако, в дру-
гом.

Несколько лет назад останови-
лись конвейеры АЗЛК, выпускав-
шего упоминаемые автомобили.
Одновременно прекратился выпуск
тех комплектующих, которые кова-
лись на московских площадках. Ты-
сячи владельцев «москвичей» в
момент превратились в заложни-
ков ситуации, только вначале ее не
замечали. Началось все через не-
сколько лет именно с капотов. Де-
ло в том, что «святогор» внешне
отличается от номерного изделия
«москвич-2141» исключительно
формой капота и раскосостью фар,
за что получил в среде автолюбите-
лей прозвище «косогор». И если
для 2141-го еще в советское время
наштамповали, верно, горы капо-
тов, то за относительно короткий
период выпуска новой модели это-
го не случилось.

Во всем цивилизованном мире
существует практика: после того
как сняли с производства опреде-
ленную модель, выпуск комплекту-
ющих к ней официально продол-
жается лет десять. А если есть
спрос, то и дольше. Поэтому на
деньги, которые вы сегодня запла-
тите за крышку капота «москвича»,
можно купить по крайней мере три
штуки для, скажем, «мерседеса». У
нас же, как принято, вопрос реша-
ется с помощью распределения
и/или приватизации.

Те «приватизаторы», которые
овладели моим капотом, действо-
вали весьма тактично: машину не
вскрывали, ничего не поцарапали,
только перекусили провод аккуму-
лятора - видно, волновались за сон
граждан. Впрочем, выдернуть при-
вод запора и в считанные секунды
отвернуть четыре болта смогут да-
же дети. Зато сразу - минимум пол-
штуки «зеленых»!

Надо сказать, «святогоры» при-
шлись по душе россиянам. Недоро-
гая объемная машина, неприхотли-
вая, достаточно проходимая... Пе-
ред тем как завод остановился, зна-
чительно повысилось качество
сборки. В 90-е журнал «За рулем»
провел общественное маркетинго-
вое исследование (в любой стране
это обошлось бы в миллионы), в
результате которого заводу реко-
мендовали для безбедного сущест-

вования наладить выпуск полно-
приводного «святогора». Впрочем,
эта идея была заложена в конструк-
цию автомобиля: двигатель специ-
ально расположили вдоль его оси.

На том все и закончилось. Прав-
да, несколько полноприводных ма-
шин отправились в пробег из Мо-
сквы на Дальний Восток, но их
судьба осталась скрытой мраком.
Вместо этого АЗЛК приступил к
производству «князя Владимира» -
дорогостоящей пародии на лиму-
зин и такой же пародии на двухме-
стное спортивное купе.

Откровенно говоря, я не в боль-
шой обиде на грабителей. Если
есть спрос, то предложение неиз-

бежно. Полагаю, в той же Герма-
нии, случись там капотный дефи-
цит, кто-нибудь давно бы наладил
производство железяк в собствен-
ном сарае. Смутно подозреваю, что
во всем этом и кроется отличие на-
шего рынка от западного - впро-
чем, сегодня и восточного.

В заключение рискну дать не-
сколько советов владельцам «свя-
тогоров».

Совет № 1. Если у вас капот в хо-
рошем состоянии, его непременно
украдут - дело плевое, секундное, а
навар приличный. Пока занимался
поисками, выяснил, что во дворе
знакомого обездолили сразу шесть
машин. Поэтому предложение та-
кое: берите молоток, пробойник и
бейте в носовой части дефицитной
железки дырки под амбарный за-
мок покрупнее. Во-первых, он от-
пугнет адептов рыночной экономи-
ки, а во-вторых, капот потеряет то-
варный вид. Когда же поедете на
техосмотр, замок снимите, а дырки
прикройте пластмассовой «мухо-
бойкой» - есть на всех рынках.

Совет № 2. Если у вас есть день-
ги на два капота - купите примерно
за эту сумму (1200 долларов) «свя-
тогор» 1998-1999 года, как раз ро-
весник моему обездоленному. Тог-
да у вас помимо еще неплохого ка-
пота останется и все прочее желе-
зо, которое, не сомневаюсь, в бли-
жайшее время станет дефицитом.
Только не забудьте сразу восполь-
зоваться советом № 1.

И наконец, в объявлениях посмо-
трите телефоны, где продаются и
покупаются капоты. Нередко они
совпадают. Полагаю, по этим номе-
рам у вас есть шанс купить даже
свой, родной.

Качество экономики страны оп-
ределяется способностью противо-
стоять кризисам. Можно бесконеч-
но повышать тарифы на ввозимые
иномарки, однако решать пробле-
мы собственного автопрома, види-
мо, никому недосуг. Но когда я по-
купаю любую, в том числе доста-
точно дорогостоящую, вещь, я, как
и тысячи сограждан, плачу налоги в
бюджет. Поэтому мы вправе наде-
яться на определенную реакцию
властей.

Владимир ПОТРЕСОВ

Жители столицы
задолжали люби-
мому городу ни
много ни мало 1
миллиард 700 мил-
лионов рублей с га-
ком. Подсчеты эти
примерные. Более
точно никто не счи-
тал. А стоило бы!

ДОЛЖНИКИ 
В АССОРТИМЕНТЕ

Утром разбудил сосед: с моего пятилет-
него «москвича-святогора» украли крыш-
ку капота. 

КРИЗИС 
КАПОТОВ
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