
То, что мы называем дорогой, - на самом деле лишь ее по-
крытие, а все остальное скрыто под землей, напоминая о
себе трещинами и ухабами. Это значит, что основание доро-

ги не выдерживает нагрузок. Особенно нелегко приходится го-
родским магистралям. Противогололедная химия, конечно, по-
могает водителю, но вместе со льдом разрушает и асфальт. И
тут, как и в медицине, важна профилактика. Выявить состояние
дороги до того, как оно скажется на пассажире, - вот одна из за-
дач дорожной науки. До недавних пор действовали нехитрым
способом: пробурил - и смотри, в чем там дело. Но таких сква-
жин обычно всего несколько на километр, и о том, что делается
между ними, можно лишь догадываться.

Помогла радиолокация. Она, как известно, позволяет искать
не только полезные ископаемые, но порой и вредные, вроде ста-
рых неразорвавшихся снарядов. Десять лет назад в РосдорНИИ
задумались: а нельзя ли с ее же помощью заглянуть под ас-
фальт? И вот сегодня в распоряжении специалистов есть геора-
дарные технологии неразрушающего контроля состояния дорог. 

Николай Лушников, заместитель генерального директора ин-
ститута, говорит:

- Мы можем заглянуть на глубину до 15 метров и получить
полную объективную картину по всему интересующему участку.
Другого столь же эффективного метода попросту нет. Недостат-
ки? Конечно, не без них. Наиболее существенный - стоимость,
потому что для анализа результатов требуется соответствующая
квалификация.

В институте используют радары не первый год, и уже есть не-
который опыт работы на московских дорогах. Проверены сотни
километров магистралей. Например, когда расширяли Ленин-
градское шоссе от «Сокола» до «Войковской», то там поработа-
ли георадары. Результаты помогли проектировщикам правильно
оценить, на какую глубину закладывать основание, выбрать его
оптимальную конструкцию, рассчитать объемы работ.

Занимались и памятными провалами дорог, которые несколь-
ко раз случались в столице. Причина банальна: изменил подзем-
ный ручеек свое русло, и вскоре асфальт повис над пустотой... А
несколько лет назад на одном из участков МКАД просела доро-
га. С помощью георадаров выяснилось, что тут виноваты не те,
кто ее строил и содержит, а проектировщики, которые не заме-
тили в основании будущей дороги плывуны. Пришлось кое-где
заменить грунт.

- Такие вещи нужно выявлять вовремя, - считает Николай Але-
ксандрович. - Это можно было сделать, например, и при строи-
тельстве кольцевой автодороги. К нам тогда не обратились. Зато
мы понадобились позже, когда в первые годы эксплуатации воз-
никли просадки. 

Сотрудничеством с москвичами Н. Лушников недоволен. По
его мнению, здесь часто идут самым простым путем - старый ас-
фальт снимают и кладут новый. Долго ли он прослужит? Ведь
сначала нужно провести исследования, выявить причину разру-
шений, иначе деньги на ремонт будут выброшены впустую.

- Строится третье кольцо, реконструируются улицы, причем
строители привычно обходятся без особой науки. И вместо обос-
нованных решений нередко принимают волевые. Вот недавно
неподалеку от нас расширяли улицу. Экскаватор порвал высоко-
вольтный кабель, у ковша даже зубья оплавились. О том, что лю-
ди оказались в опасности и о том, что кто-то остался без элект-
роэнергии, я уж не говорю. А ведь радар помог бы вовремя уви-
деть такие вещи.

Разумный подход Лушникову видится такой:
- Там, где покрытие разрушается, несмотря на регулярные ре-

монты, надо проводить комплексное исследование дороги. При-
гласить специалистов, выяснить причины, сообща разработать
технологию ремонта. 

Почему же это не делается? Ведь ученые своих возможностей
не скрывают - участвуют в выставках, предлагают свои услуги, но
интерес к методу невелик. Дело, конечно, новое, непривычное. К
тому же нет нормативных документов, которые обязывали бы
проектировщиков проводить серьезные исследования. И самое
главное - дополнительные расходы: на километр дороги придется
затратить несколько лишних тысяч рублей. Но строители сэконо-
мили - и довольны, о грядущем ремонте у них голова не болит.

- Предположим, капитальный ремонт километра дороги соста-
вит 7 миллионов рублей, - подсчитывает Н. Лушников. - Два ре-
монта в течение десяти лет - и ее стоимость вырастет еще на 10
миллионов. Но при эффективной профилактике дорога вполне
прослужит этот срок вообще без ремонта, потому что георадарное
обследование позволяет выявить причину с достоверностью не
менее 90 процентов. С нынешними 0,4 процента при традицион-
ных методах неловко и сравнивать. А обойдется это в четверть
процента от стоимости будущего ремонта. Однако заказчики не
стремятся использовать точные методы: мол, мы тогда подрядчи-
ка разорим, рассуждают они. 

Заказчиков понять можно: они с завидным постоянством
предпочитают иметь дело с проверенными партнерами. Неда-
ром же на Востоке говорят, что лучше уж привычное горе, чем
непривычная радость. Такая стабильность - надежная гарантия,
что дороги еще долго останутся нашей бедой. Невзирая на на-
учные победы.

Столичная марка
УЧЕНЫЕ СВОИХ ДОСТИЖЕНИЙ 
НЕ СКРЫВАЮТ, НО ИНТЕРЕС 
К НОВЫМ ТЕХНОЛОГИЯМ 
У ПРОИЗВОДСТВЕННИКОВ НЕВЕЛИК
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Впрочем, специалисты
не согласятся с выво-
дом, будто дворник ос-

тался на обочине прогресса.
Кто побывал на прошлогод-
ней международной выстав-
ке «Доркомэкспо», видел
там всякие диковинные ве-
щи - от электрометлы до спе-
циального устройства, чтобы
сбивать с крыш сосульки.
Причем многие новинки во-
все не заграничного проис-
хождения, их авторы - моск-
вичи. Но только выставка,
заметим, уже пятая, а в на-
шем дворе без перемен, ин-
струментарий уборки преж-
ний. Где же эти чудеса техни-
ки и прочее, что описано в
рекламных листовках, «вы-
сокоэффективное оборудо-
вание и машины для жилищ-
но-коммунального хозяйства
города»? С этим вопросом я
обратился в Академию ком-
мунального хозяйства имени
Памфилова, которая разра-
батывает такое оборудова-
ние, и даже представила на
упомянутой выставке «гам-
му устройств, основанных на
электромеханическом прин-
ципе работы».

В кабинете замдиректора
по науке Владимира Ивано-
вича Кутового стоит тот са-
мый выставочный экземп-
ляр электроподметалки -
или, если официально,
«электромашины для подме-
тания внутридомовых терри-
торий в летнее время, кото-
рая может использоваться
также для подметания све-
жевыпавшего снега в зим-
нее время». Добавим: бес-
шумна, проста в эксплуата-
ции и предназначена для
тротуаров, где большая ма-
шина не пройдет. Но дела
для нее в столице так и не
нашлось. Почему?

Точного ответа у замдире-
ктора нет. Может, чересчур
дорогая? Но 30 тысяч рублей
- это ведь опытный образец,
в серии будет дешевле. К то-
му же по производительно-
сти заменит десяток дворни-
ков: мусор за ней подбирать
не надо, выбросил в бачок
пластиковый пакет, поста-
вил новый - и продолжай в
том же духе.

- Может, просто непривыч-
но? - высказывает Владимир
Иванович очередную гипоте-
зу. - Обходились же веками
без всякой техники.

Такая же судьба постигла
и электроледоруб, который
не портит асфальт: стоит се-
бе без дела...

- Мы изготовили двести
штук, несколько из них у
нас купили. И тишина, боль-
ше никто не интересуется. В
общем, есть в ЖКХ какая-
то пассивность по отноше-
нию к отечественной техни-
ке, - считает замдиректора.
- А нам бы хотелось воору-
жить дворника такими ме-

ханизмами, которые не
только помогали бы ему ра-
ботать, но и престиж про-
фессии подняли. И стал бы
он уже не дворником, а ска-
жем, оператором уборочной
техники, причем с неплохой
зарплатой. Тогда убирать
дворы согласились бы не
только приезжие иностран-
цы, но и москвичи. Ведь
столице требуется 50 тысяч
дворников, а треть вакан-
сий пока свободны.

Последнее десятилетие
было для академии нелег-
ким, две трети специалистов
уволились, а ведь механиза-
ция уборки - далеко не един-
ственная забота. Но выжили
и даже кое-что сделали для
коммунального хозяйства.
Увы, это «кое-что» часто не
находит применения. Хоте-
ли, например, спроектиро-
вать разные варианты под-
метальных машин, в том
числе нечто вроде дорожно-
го пылесоса. Да только рабо-
ту прекратили: стараться
для музея невостребованной
техники охотников нет. Еще
могли бы сделать электриче-
скую газонокосилку - бес-

шумную, взамен тех импорт-
ных тарахтелок, что лишают
покоя целые микрорайоны.
Но нет заказа...

Над механизацией труда
ученые академии работают
вместе с фирмой «Дорком-
техника», которая располо-
жена рядом, в том же зда-
нии. Ее директор Н. Зени-
тов готов наглядно дока-
зать, что для современного
дворника сделано немало
удобных и умных машин.
Взять хотя бы мини-трактор
с бортовым компьютером
для дозировки реагента.
Правда, сесть за руль этой
новинки пока смогли лишь
работники государственных
предприятий, живущие на
бюджетные деньги, а част-
ным фирмам, которых сего-
дня становится все больше,
такое не по карману.

Впрочем, эта проблема -
не единственная.

- Сделали партию таких
машин, а ДЕЗы попросили
нас переделать инструкцию,
- рассказывает Николай Але-
ксеевич. - Хотят, чтобы инст-
рукции были в картинках, на
манер комиксов. Дело в том,
что уже не все московские
дворники понимают русский
текст... Да и нет интереса у
них к такой машине. Без вся-
кого там дозировщика сыпа-
нул реагент щедрой рукой - и
с уборкой можно не торо-
питься, снежная каша еще
полежит. А о том, что реа-
гент - вещь дорогая, мало
кто думает.

По словам директора,
фирма может делать гораз-
до больше, но покупателей
мало. Вот, к примеру, за по-
следние два года в столице

появилась сотня мини-трак-
торов, которые могут уби-
рать тротуары. Кроме этого,
они способны полить газо-
ны, вымыть фасад дома, а
специальная насадка помо-
жет убрать и освежить ас-
фальт под стоящими авто-
мобилями. Зимой они гото-
вы чистить снег, причем
убирать сугробы даже из та-
ких мест, где и проехать
нельзя. Может, покупателей
отпугивает цена?

- Базовый трактор Влади-
мирского завода стоит 320
тысяч рублей, да плюс зим-
ний комплект - еще сотня
тысяч, - подсчитывает дире-
ктор. - Недешево, но за ру-
бежом примерно такой же
стоит в несколько раз доро-
же. Конечно, там и дизайн
другой, и удобства... сло-
вом, это как иномарка по
сравнению с «жигулями».
Но наш-то дворник пока все
еще пешеход!..

В разговоре выясняется,
что не видим мы во дворах
этих тракторов не только
из-за цены. Техника вскоре
обязательно окупится, но ее
надо где-то хранить, причем
неподалеку от дома. Где -
пока неизвестно. Ее надо и
обслуживать, гайки время
от времени подтягивать, а
женщины средних лет, при-
выкшие орудовать лопатой,
к переменам не стремятся.
Дело свое человек знает,
справляется, зарплата
идет... ну зачем ему этот
трактор?

Выход Николай Зенитов
видит в оргмерах и волевых
решениях:

- Люди не хотят перемен,
не хотят переучиваться. Но

другого пути все равно нет.
Дороги и проезды давно
уже убирают машины, и те-
перь нужно сделать следую-
щий шаг - дать машину
дворнику.

В конце концов асфальт
нужно не только подметать,
но и мыть, а чтобы воды
расходовать меньше, требу-
ется высокое давление. И
такие машины тоже есть. Но
все равно конструкторам
работы хватит еще надолго.
Скажем, подумать над той
же подметальной машиной,
что всасывает уличную
грязь. Отработанный воз-
дух, конечно, фильтруют пе-
ред тем, как выпустить под
нос прохожим, но все равно
облако пыли трудно не за-
метить.

- Можно и без пыли, - гово-
рит Николай Алексеевич. -
Лет пятнадцать назад мы
придумали машину, где для
работы используется один и
тот же воздух. Сделали, ис-
пытали, получили несколько
патентов. Для нас, разработ-
чиков, это было счастливое
время. Начали ее выпускать
в Киеве, но вскоре и Киев
оказался за границей, и тот
завод остановился. А мы на
разработку этой машины до
сих пор денег не найдем -
миллиона три рублей нужно.
И осталась у нас теперь
только неплохая идея...

Николай Алексеевич не хо-
чет, чтобы идея забылась.
Он уверен, что машины
дворнику обязательно при-
годятся: ну не будет он вечно
шаркать метлой по асфаль-
ту! Во всяком случае его кол-
леги к западу от нас давно
уже работают иначе.

Страницу подготовил Евгений КРУШЕЛЬНИЦКИЙ

Прав был классик насчет двух рос-
сийских бед. Как сделать, чтобы по
крайней мере одна из них - дороги -
не превратилась в бедствие? Специа-
листам РосдорНИИ удалось кое-что
придумать на эту тему.

Уж который год просыпаюсь в зимние
предрассветные часы от скрежета
дворницкой лопаты. Похоже, инженер-
ная мысль обошла стороной эту древ-
нюю профессию. Чего только не приду-
мали для уборки квартиры, а вот у тех,
кто убирает двор, в руках все те же мет-
ла, лопата да тележка, сооруженная из
выброшенной детской коляски и старо-
го корыта. ЧТОБЫ БЕДА 

НЕ СТАЛА 
БЕДСТВИЕМ

ОТ ИДЕИ 
ДО... ЗАБВЕНИЯ?

Ф
О

Т
О

 А
Н

Д
Р

Е
Я

 Н
И

К
Е

Р
И

Ч
Е

В
А


